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SUDWESTDEUTSCHE ZEITUNG

_Das ist nicht hinnehmbar*

Wenn in Notlagen nicht gréRere Mengen Kerosin abgelassen werden, fiihrt das zu ernsthaften Schédden
an Flugzeugen - so argumentieren Vertreter der Flugindustrie. Was sie nicht verraten: Bundesweit
haben in den vergangenen acht Jahren 99 Flieger ihr maximal zuldssiges Landegewicht tiberschritten.

VON ANDREAS GANTER

FRANKFURT/BERLIN. Der Airbus-
Groraumjet der Lufthansa soll ei-
gentlich von Frankfurt nach Atlanta
(USA) fliegen. Dazu kommt es aller-
dings nicht. Kurz nach dem Start am
19. September muss er umdrehen.
Der Vorfall ist dokumentiert und von
der Fluglinie bestatigt.

Bevor der Pilot zur Landung an-
setzt, meldet er sich bei der Deut-
schen Flugsicherung: ,.Es stinkt nach
Ol/Verbrennung/irgendwas, ziem-
lich massiv.” Die ,Welt* berichtet zu-
dem, dass sich Passagiere iiber ,,Ubel-
keit und Schwindelgefiihl“ beklagt
hdtten. 40 Minuten nach dem Start
beriihrt die Maschine wieder den Bo-
den.Dablieb keine Zeit mehr, Kerosin
in der Luft abzulassen. Den Angaben
zufolge hatte der Flieger 201 Passa-
giere an Bord und iiberschritt das
maximal zuldssige Landegewicht von
259 Tonnen.

Wie mehrfach berichtet, haben ge-
rade Langstreckenflugzeuge oft ein
deutlich hoheres Startgewicht. Das
hdngt damit zusammen, dass diese
Maschinen meist mit einem sehr vol-
len Tank starten. SchlieBlich miissen
sie weite Distanzen tiberwinden. Die
Konstrukteure gehen davon aus, dass
die Flugzeuge im Regelfall so viel
Treibstoff verbrauchen, dass sie bei
der Landung deutlich leichter sind.
Die Folge ist, dass die Flugzeuge nicht
fiir eine Landung mit Ubergewicht
ausgelegt sind. Sollten sie doch mit
vollem Tank landen (miissen), dro-
hen Schdden am Fahrwerk oder
Schlimmeres. Die Losung fiir das
Problem: Die Piloten lassen in Notsi-
tuation Kerosin in der Luft ab — bevor-
zugt iber der Pfalz. Nur so, argumen-
tieren Flugzeughersteller und Flugli-
nien, konnen grofRere Schaden und
Gefahren fiir die Passagiere an Bord
ausgeschlossen werden.

Ob bei den Landungen mit
Ubergewicht die Flugzeuge
beschédigt wurden, ist unklar.

Der RHEINPFALZ liegt eine noch
unveroffentlichte Antwort der Bun-
desregierung auf eine Anfrage von di-
versen Linken-Abgeordneten vor.
Darin steht, dass in den vergangenen
acht Jahren 99 Fidlle dokumentiert
sind, in denen Flugzeuge bei der Lan-
dung das dafiir vorgesehene Gewicht
tiberschritten haben. Ob bei dem so-
genannten ,overweight landing" Be-

Bei einer Veranstaltung an der Totenkopfhiitte bei St. Martin (Kreis Siidliche
WeinstraBBe) demonstrierten Anfang des Monats knapp 300 Personen gegen

den Ablass von Kerosin iiber dem Pfilzerwald.

schddigungen an den Fliegern ent-
standen, ist der Bundesregierung
nicht bekannt.

Die Pirmasenser Bundestagsabge-
ordnete Brigitte Freihold (Linke) sagt
dazu: ,Der Umstand, dass der Bun-
desregierung von den 99 ihr gemel-
deten Fillen keinerlei Erkenntnisse
iiber etwaige Beschddigungen an
Flugzeugen oder gar Unfdllen vorlie-
gen, ldsst die Frage offen, warum bei
Overweight-Landungen grundsdtz-
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lich ein erh6htes Risiko fiir Passagie-
re und fiir Flugzeuge angenommen
wird.“ Freihold vermutet, dass ,of-
fenbar Kostenrisiken fiir weiterge-
hende Reparaturen nach Over-
weight-Landungen der Fluggesell-
schaften auf Mensch und Natur abge-
walzt werden”.

Die Bundesregierung geht auch auf
die Frage ein, ob die Flugzeuge nicht
stabiler gebaut werden kénnen, um
mit schwererem Gewicht sicher lan-

den zu kdnnen. Die Linken wollen zu-
dem wissen, ob die Regierung mogli-
cherweise Forschungen zu Alternati-
ven fordert. Die Antwort ist eindeu-
tig: ,Zwar besteht die Maoglichkeit,
Verkehrsflugzeuge so zu konstruie-
ren, dass auch eine Landung bei ho-
hem Gesamtgewicht moglich wird.
Aufgrund von erforderlicher Struk-
turverstarkung ginge dies aber ein-
her mit einem héheren Gewicht und
damit einem héheren Treibstoffver-
brauch des Luftfahrzeugs. Ein Hand-
lungsbedarf auf dem Gebiet der For-
schungsforderung besteht daher
nicht.”

VerstoRe gegen die
Meldepflicht haben
bislang keine Konsequenzen.

Freihold kritisiert gegeniiber der
RHEINPFALZ noch eine weitere Tatsa-
che, die durch die Kleine Anfrage be-
kannt wurde. So kam heraus, dass die
Regierung offenbar plant, die Luft-
verkehrsordnung zu dndern. Derzeit
liegen der Bundesregierung nach ei-
gener Aussage namlich keine Kennt-
nisse vor, ob Fluglinien oder militari-
sche Flieger moglicherweise Kerosi-
nabldsse nicht gemeldet haben. Das
soll sich dndern. Kiinftig soll es ein
Ordnungswidrigkeitstatbestand ge-
ben, mit dem VerstoRBe gegen die
Meldepflicht von Treibstoffschnella-
bldssen geahndet werden kénnen.

Freihold sagt: ,Es reicht offenbar
aus, Treibstoffabldsse nicht zu mel-
den, um sich so der Verantwortung
zu entziehen.” Sie kritisiert, dass kei-
ne Kontroll- und Sanktionsmecha-
nismen existieren, um VerstéfRe ge-
gen die Meldepflicht zu ahnden. ,Das
ist nicht hinnehmbar!*“ Fiir die Pir-
masenserin stellt sich die Frage, ob
die der Bundesregierung bekannten
Falle tiberhaupt alle Treibstoffabldsse
umfassen.

Die Antwort der Bundesregierung
istauch noch vor einem anderen Hin-
tergrund interessant. In den vergan-
genen Wochen war an verschiedenen
Stellen immer wieder zu héren, dass
militdrische Maschinen mittlerweile
meist den gleichen Sprit benutzen
wie zivile. Der militdrische Treibstoff
JP-8 gilt als extrem gesundheits-
schddlich. Laut der Bundesregierung
hat aber zumindest die Bundeswehr
in den vergangenen drei Jahren mehr
als zehnmal so viel JP-8 verbraucht
(530.000 Kubikmeter) wie Treibstoff
der iiblichen Sorte Jet A-1.
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